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Vi gir varen raskt i mete og nye oppgaver venter
venneforeningen. Siden midten av januar har arbeidet
med dokument- og foroarkivet skutt fart. Med
omstillingsmidler fra kommunen arbeider det na 2
personer pé deltid med a registrere og arkivere bilder og
dokumenter. Dette er et omfattende prosjekt og skal
forelopig gi ut 2008. Registreringsarbeidet er neppe
ferdig i lopet av dret da vi her snakker om store mengder
fotografier og negativer. Utfordringen blir 4 finansiere
prosjekeet i 2009. Ser en litt framover i tid vil det ogsa
kreve ressurser & gjore arkiver tilgjengelig for de som
matte ha interesse av 4 benytte dette kildemarterialer.

I vinter har vi holdt apent i Kadettbrakka hver
mandag og det er faktisk mange som har tatt turen innom
for & sl av en prat over en kopp kaffe.

Av nye prosjckter som er pd tapetet kan nevnes
oppgradering av det audiovisuelle utstyret i Galeiskur 16
(auditoriet). Det er lagt inn bredbind til bygningen og
med bedre utstyr anser vi muligheten for utleie som
storre. Vi har ogsa satt oss som mil & fi overfort en del
gammelt filmmateriale til moderne teknologi.

For & fa flere til & utfore guidetjenester for venne-
foreningen har vi i vinter avholdt et guidekurs for 15
personer. Kurset gikk over 3 kvelder og det var stort sett
100 % oppmaote alle kveldene. N3 gjenstdr kun en tur pa
verftet med en trenet guide for kursdeltakerne far prove
seg pa egen hind.

Arsmotet i venneforeningen er nettopp avholdt. Det
viser at foreningen har en god ekonomi og er drevet med
overskudd i 2007. Aktiviteten pi informasjonssiden har
vert stor med blant annet flere guidede turer enn tidligere
ar. Besoket i utstillingene har ogsd holdt seg stabilt. Tkke
minst har vi face gitt ut en ny bok som har varrt et stort
okonomisk loft.

Arsmeldingen har vi lagt ut pd vire nettsider
www.fvv.stavern.no.

Forynanden far ordet

Arsmotet valgre ogsi nytt styre som for neste ir ser slik ut:

Leder: Terje Skjolberg

Styremedlem: Erling Halvorsen, Inger Johanne Dahl,
Marianne Serlie, Arnfinn Malme, Kjell Bugge og Dag
H. Tvedt.

Varamedlemmer: Per Inge Steien, Jonny Engmark, Olav
Bjornflaten og Karl Bjern Andersen.

Som dere ser har foreningen fitt en ny leder. Terje
Skjelberg er tidligere offiser med mange ars tjeneste i
Stavern. Han arbeider ni for Justissektorens Kurs- og
ovingssenter. Terje har vert med i styret i foreningen
siden starten. Han har derfor de aller beste forutsetninger
for denne jobben. Jeg onsker han lykke til pi veien!

Selv vil jeg pd denne miéten takke for meg. Det har
vert 5 interessante ar med mange utfordringer og til tider
ogsd mye arbeid, men hva gjor vel det nar du feler at det
du driver med er viktig bide i natid og for framtiden.
Kontakten med mange av foreningens medlemmer synes
jeg har vart ekstra hyggelig. Jeg kommer fortsatt til &
utfore en del oppgaver for foreningen, men i en annen
rolle enn tidligere.

Takk til alle dere medlemmer som har stettet opp om
foreningen i mine &r som leder. Jeg haper dere fortsatt
stiller opp for Fredriksvern Verfts Venner.

Per Inge Olsen
Avtroppende leder



http://www.fw.stavern.no

En historisk fortelling av Admiral Borresen

Tilpasset Varftmagazinet av Rune Serlie

Del Vill

Lettskremt
Den eneste adspredelse vi hadde pa overreisen, sorget de

muntre tvillinger for; de var stadig ute med sine
skoyerstreker og holdt hele besetningen i godt humer,
tross det evige grin fra kaptein Mac.

De hadde blant annet funnet ut at han var merkeredd
og trodde pa spokelser, som han synes og se i enhver uven-
tet lysning om natten eller enhver uregelmessig lyd — det
var da en eller annen ulykkelig 4nd som sukket, mente han.

En dnd som for hadde bodd i en midshipman, han
hadde plaget i hjel, mente wvillingene.

En svart uhyggelig horte jeg kapteinen praie ned fra
halvdekket, hvor han pleide & spasere i nerheten av en
lanterne han hadde latt henge opp pa nokken av
mesanbommen:

— Hva er det for en lyd jeg horer forenfra, skiltvake?

Og straks etter svarte en hul stemme fra batteriet:

— Jeg horer den nok — men jeg ser den ikke!

Det var en av wvillingene som satt i en kveil og
frembrakte en uhyggelig rullende lyd som fra en deende.

Men dette ble for meget for kaptein Mac; han var pa
et oyeblikk nede pa skansen og gav den flyktende kadett
et slag i bakhodet med en koffilnagle.

— Jeg har merket ham slik, at vi nok skal finne ut av
hvem av de to det var, sa han.

— Og han sov pa vakt, mr. Marry! — Det er dodsstraft
for det!

— Jeg vil be dem betenke, kaptein Mac, sa jeg, at de to
egentlig bare er passasjerer om bord, og at det slik er
eskadresjefen, commandore Murrays neveer — de har
derfor ingen rettslig myndighet over dem, herr kaptein
Mac!

— Jeg vill nd i hvert fall finne ut av hvem av de to det
var, svarte kaptein Mac mutt — dette for en annen gangs

skyld, la han til.

Neste morgen
Neste morgen beordret han de to syndere opp pa dekk, og
gikk dem s& smilende i mote som om han liketil ville
rekke dem handen.

De to willinger sto like stramme med hinden til
hatten — men jeg sa de hadde et glimt i oyet.

Pa et skritts avstand gjorde kaptein Mac holdt og knep
gynene sammen.

— Helt om, kommanderte han som til eksersis.

De to willinger gjorde helomvending med en
presisjon som om de sto pa dreieskiver.

— Og ta hattene av, ropte Mac med et listig blikk i
oyet.

Hattene kom av med samme presisjon. Begge hadde
en stor bule i bakhodet.
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Helt om! kommanderte Mac.



Kaptein Mac ble da blodred i ansiktet av sinne.

— Jeg dikterer dere begge 24 timers arrest i lugaren, rop-
te han arg.

Atter dreiet de to seg rundt som om de sto pa dreieski-
ver..

— De vil vel ikke straffe en uskyldig, kaptein Mac?, sa
den ene av de to meget alvorlig og tok til hatten.

— Jeg ville nettopp bemerket det samme, sa den andre
med samme gravalvor.

Kaptein Mac sto en stund ubesluttsom.

— Tred av, sa han til slutt med usikkerhet i stemmen og
gikk opp pa halvdekket.

Hele vaktkvarteret sto forut pa bakken og si flirende
akterover. De var av hovmesteren gitt hemmeligheten bak
opptrinnet.

Skift merseil!

Den bistre kaptein Mac gikk rasende — i raske vendinger —
frem og tilbake oppe pa halvdekket — trolig funderte han
pa hvordan han skulle fa straffet de to tvillinger.

Men hvordan skulle han skaffe bevis for hvem av de to
som var synderen?

Til slutt vendte han seg om mot meg.

— Pip alle mann opp!

— Skift mersseil!, ropte Mac med et arrig uttrykk i an-
siktet, 1 det han pekte forover.

— Jeg skal gi dem annet 4 bestille der forut enn 4 std pa
bakken 4 flire, hveste kapteinen.

— Alle mann opp!, gjentok papegoyen fra staget med
bitsmannens tykke stemme.

Batsmannen selv kunne ikke gjort det bedre — han had-
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de allerede satt pipen til munnen, men tok seg i det, for ser-
sjanten pé banjene hadde hert signalet, og sendte sine tril-
ler ut under dekk, si mannskapet kom settende opp
gjennom lukene.

Batsmannen gikk med et surt ansike forover, fulgtaven
skrallende lacter fra kaptein Mac.

Han vendte seg mot nestkommanderende, som kom
springende opp av kappen sammen med de ovrige offise-
rer, og gav ham da ordre til at kadettene Fraser skulle sen-
des opp 1 hvert sitt mers for & ta kommandoen pa toppene.

Og de to tvillinger entret sd opp glade tilvars.

Alle mann var i godt humer, hvilket synes  irritere kap-
tein Mac ytterligere.

Han gikk iltert frem og tilbake pa halvdekket og blan-
det seg i nestkommanderendes kommando — det gikk for
smdtt, mente han.

Tilslute stanset han ved stormasten og ropte ut:

— Kadett Fraser!

Tvillingene stakk begge to smilende og forneyd ho-
dene frem fra hver sin merserand, og tok til luen.

— Fanden ta dem, kadert Fraser!

— Han er ikke her!, svarte den ene av tvillingene Fraser,
og rystet beklagende pa hodet, i det han vendte seg spor-
rende mot broren 1 forre mers.

Kapteinen ble stiende milles en stund, s vendte han
seg om og gikk akterover — han blandet seg ikke mer inn i
kommandoen — men il slutt sa han tl nest-
kommanderende:

— Vil De gi kadettene Fraser en ekstra hundevake i

natt?
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Historien bak mannen

Av Hans Stevern

I serien med portretter av personer som de fleste av oss kjenner, og som har mye a fortelle

fra et langt liv, presenterer Verftsmagazinet denne gang en mann som mange kjenner fra

tjenesten pa Fredriksvern verft, men som svart fi kjenner historien til, nemlig Lorentz

Jensen. I denne presentasjonen har jeg valgt & utdype noen av de interessante “apropos-

emnene” som dukket opp under intervjuet med Lorentz.

Lorentz Jensen

Lorentz ble fodt i Dstre Aker i Oslo den 12. april
1917. Dette er s lenge siden at den forste verdenskrig
enda var i gang, og Minnehallen her i Stavern var enna
ikke patenkt. Na har han felgelig passert den respektable
alderen pa 90 &r. Som 90 dring er han sprek til sinns og
han har enda mye igjen av den staute kraftige
kroppsbygningen som han hadde i sine unge dager. Han
luter nok litt ndr han gir nd og er sterkt plaget av
manglende syn. Ja, for han er praktisk talc blite hele blind,
men de andre sansene er skarpe, og han kjenner raskt folk
igjen pd stemmen. Et enkelt "god dag” er nok til at han

svarer “god dag Stevern”. Hjernen er krystallklar, og han
husker svert mye av det som han har opplevd gjennom
90 ir, og det viser seg & ikke vere sé rent lite.

Alle som har deltatt i skarpskyting pa Rakke vil ha
mott Lorentz ndr ammunisjonen ble utlevert og
tomgodset skulle tas hiand om etter skytingen. All
artilleriammunisjon, hindgranater, panservernraketter og
sprengstoff var lagret i betongbunkere pa Rakke, mens
hindvipenammunisjonen, knallskudd og lasammunisjon
13 i Krutthuset inne pd Fredriksvern verft. Jobben hans
gikk da ut pd & serge for at ammunisjonen var lagret
forskriftsmessig og sikkert, og & ta seg av ut- og inn-
leveringer, samt & fore regnskap over beholdningene.

N4 bor han i en liten, men meget koselig leilighet pa
Bukrta eldresenter i Stavern. Han ble alene i fjor etter at
kona Mette Sofie dede, men greier seg godt alene til tross
for det manglende synet. Rengjoring av leiligheten blir
vanskelig, men han klarer faktisk bade i stovsuge og vaske
opp selv. Vasking og rydding forevrig tar en av detrene
hans seg av, og da jeg kommer for & snakke med ham en
vanlig mandag er leiligheten skinnende ren og det hersket
militer orden i alle kroker.

Barndommen hans skulle bli spesiell. Bare noen fa
mdneder etter at han ble fodt, ble han adoptert av en
familie som bodde pa Notteray. Her vokste han opp hos
sine fosterforeldre som den gang var over 60 ir.! Dette var
naturlivis en alt for hay alder for fosterforeldre som skulle
ta seg av en liten baby og senere en guttunge som skulle
ga pd skolen. Forholdet oss imellom kunne derfor ikke bli
helt ideelt, aldersforskjellen ble alt for stor og dermed ble
det ogséd en avstand mellom oss. Jeg lurte mange ganger
pa hvorfor de hadde adoptert meg, men pi den tiden var
det ikke si uvanlig at folk tok til seg en unge mot
betaling. For meg fikk de 35 kroner i méneden, og det var
slett ikke si lite penger for fosterforeldrene mine den
gang, for penger hadde de lite av og det fikk jo jeg merke
ogsa.

P4 den tiden var det ganske vanlig & dra til sjes i ung



alder, og for unge Lorentz var det heller intet unntak. Det
fantes omtrent ikke jobber pé land i denne tiden. Dette
var jo i de "harde 30-ara” si det var mye arbeidsloshet og
ned over alt, og ogsé pa Notteroy naturligvis. Allerede i
1932, da han var 15 &r og nykonfirmert, dro han til
Antwerpen og fikk seg hyre pa den amerikanske tankeren
Winkler som var eid av Atlantic Refinery Co. i
Philadelphia. Den var pd 12600 tonn og gikk i fart
mellom Philadelphia i USA og Antwerpen, Hamburg, Le
Havre, Rouen og Lisboa med oljelast. Det sier seg selv at
dette ble et uvant og steinhardt liv for en gutt pa bare 15
ar. Men sjpmannslivet med seilaser pd Atlanteren og livet
i havnebyene kunne ogsi vere bide spennende og
lererike. Dette var en hard skole som ga erfaringer, og

det toffe

sjpmannsmiljeet. Han trivdes pa sjoen, men han lengtet

unge Lorentz ble raskt mannfolk i
nok hjem til et annet liv pd Notteroy i blant. Men et
annet liv pd Notteroy var dessverre ikke oppnaelig pa den

tiden, s3 det ble med dremmen.

Tiden til sjos gikk videre, og dagene ble etterhverr til
mdneder og r. Ja, de ble faktisk til flere ar, men i 1936
fikk han innkalling til det militzre, og han mette da til
tjeneste i Horten i april. Her ble det rekruttskole i 5 uker
pa panserskipet Norge og deretter ble det tjeneste pa Teie
u-bat stasjon og ombord i u-bdt B-6 i de neste fem
ménedene.

B-6 i 1940.

B-6 var stasjonert i Bergen 9. april 1940. Etter angrepet |
morgentimene gikk den nordover og opererte selvstendig |
Sognefjorden frem til |. mai.. Den gikk sa til Flore for a
bunkre for a ga til Storbritannia. | Flore ble den overgitt til
den tyske krigsmakten sammen med jageren Troll og
torpedobaten Snegg etter et ultimatum om overgivelse
eller byen ble bombet.

Lorentz forteller selv:

"Kommandorkaptein Danielsen var sjef pa Teie. Han ble
forresten admiral senere. Sjefen ombord pa B-6 var orlogs-
kaptein Henriksen, han gikk under navnet “Jern-Henrik og
det var jo forresten ganske betegnende. Tjenesten pi Teie og
ombord i B-6 var ikke akkurat si luksusbetont, men vi som
var pa u-bit fikk et dykketillegg pi fem kroner for hver gang
vi dykket. Dette si vi pa narmest som et privilegium for vi
fikk dermed mye mer betalt enn de vanlige marinegastene.
Pi B-6 dreide det seg naturligvis om opplering i d bruke
fartoyet, og det kunne vi vel rimelig bra selv om tjenestetiden
var kort i de dager. Mot slutten dro vi pi tokt til Alesund,
Geiranger, Molde og Trondheim. Vi fikk landlov pi disse
stedene og kunne dra pi dans og andre tilstelninger. Dette
satte vi stor pris pd naturligvis.

Da militertjenesten var unnagjort etter 6 maneder
hosten 1936, var det om d gjore & komme seg i arbeid igjen
sd fort som mulig, og denne gangen var jeg si beldig i fi
monstre pd en bat som het Vigilant den gikk i sikalt losfart
og vi seilte blant annet opp til La Plata i Argentina og derfra
11l Gdynia i Polen. I La Plata var vi pd en dansetilstelning
kan jeg huske. Jentene var bide vakre og interesserte i oss,
men de hadde med seg streng litt eldre kvinne som anstand
sd tangoene ble ikke helt " flate”. Jeg sto ombord i Vigilant i
ett drs tid for jeg monstret av og dro hjem til Notteroy igjen
11937

“Jeg hadde naturligvis ikke anledning til 4 gi pa land

e

U-baten B-6 som Lorentz tjenestegjorde pa i 1936. Den var bygger i 1929. Marinen hadde 6 u-biter av B-klassen og 4 av

den litt eldre A-klassen. Foto: Marinemuseet.



Wilh. Wilhelmsen’s Talisman av Tonsberg ble sjosatt den 27. januar 1923 i Hamburg. Hun ble solgt til Bruun & von der
Lippes Rederi A/S, Tonsberg den 3. november 1936 og omdopt til Vigilant. Hun ble solgt igjen allerede i 1937 til Skibs A/S
Gdynia (Olav Ringdal), Oslo. Og ble omdopt til Ringstad i 1940. Hun ble torpedert 24. januar 1942 utenfor Cape Race
i posisjon 45.50 N, 51.04 W av den tyske u-biten U-333. 27 av mannskapet og tre av passasjerene ble meldt savnet.
(Gjengitt med tillatelse fra Wilh.. Wilhelmsen ASA).

Hualkokeriet Anglo Norse



Utdrag av hvalkokeriet Anglo Norse’ historie:

1914 Bygget som damptanker MARICOPA ved Palmers' Shipbuilding & Iron Co. Ltd., Jarrow som Yard No. 836 for Wilh. Wilhelmsen,
Tensberg, Norway. Sjesatt 27/04, ferdigstilt 16/05 og pris var NOK 2.030.883,20.

1929 Solgt 25/01 til Falkland Shipowners Ltd, London og omdept ANGLO NORSE. Ombygget til hvalkokeri. (Eiere bestar av Antarctic
(49.123 aksjer)(Falkland Shipowners Company Ltd er Jahregruppens (AJahre/Sven Foyn Bruun/von der Lippe) datterselskap i London)
ANGLO NORSE drev hvalfangst under britisk flagg.)..

1941 Kjzpt 20/06 av Ministry of War Transport (Chr: Salvesen & Co., managers) for £90.000. Omdept EMPIRE NORSE.

Kolliderte 19/08 med den kanadiske SS LANARK, 1.904/23 under reise fra Curacao til Tyne med oljelast, tatt inn til Tyne med skrogskader.
Tok fyr 31/08 mens hun var under reparasjon og hun ble satt pa land. Ammunisjonsmagasinet eksploderte og hun ble senket.

Hevet 03/09, reparert og fortsatte som EMPIRE NORSE.

1946 Falklands Shipowners Ltd. kjgper tilbake skipet for 22.500 pund 14/06, far tilbake navnet ANGLO NORSE. Hun setter kursen for
Kaldnes mek.Verksted i Tensberg hvor hun ankommer 21/6-1946. A/S Antarctic (Anton von der Lippe) overtok alle aksjene. Jahre leide
skipet for spermhvalfangst.

1947 Varen 1947 er ANGLO NORSE klar til 4 stikke til sj@s fra Tensberg med 300 mann om bord og hvalbitene Kos 4, Kos 5, Kos 8,
Kos 13, Kos 18 og Gos 4 for a fange spermhval i Humboltstremmen.

1948 Vinteren 1948 er fangsten slutt og hun setter kursen til Sandefjord via New York, hvor hun losser 91.787 fat hvalolje. Hun nar
Sandefjord pa varparten. Allerede 3/7-1948 er hun tilbake i Humboltsrtammen med seks hvalbédter: 30/1-1949 avbrytes fangsten etter

atter en rekord fangst.

1950 Solgt i mai til Armement Baleinier S.A France.
1956 Omdepes til JANINA, Anders Jahre & Co, Norway

med oljelast. Gikk ned 18/01.

1949 Pa varparten 1949 skifter man fra britisk til fransk flagg, og setter kursen for kysten av Madagaskar for & fange knglhval.

1957 Forlatt, i brann, N:W. av Oporto, Portugal,15/01 i posisjonen 41.43 N, 09.30 W etter at brann brgt ut pa reise fra Odessa til Abo

uten hyre sarlig lenge, sd det var om d gjore d fi seg arbeid
igjen sd fort som mulig. Denne gangen monstret jeg pd
hvalkokeriet Anglo Norse. Det tilhorte rederiet "Brun & von
der Lippe” i Tonsberg . For min tid var det ingen
opphalingsslipp pi Anglo Norse slik det var pd mer moderne
kokerier, hvalene kunne derfor ikke dras opp pi flensedekket
sd flensing av hvalene mdtte foregd pi utsiden av koka. Det
var et svart farlig og ubehagelig arbeide. Men dette var som
sagt for min tid. Jeg var mannskap ombord og hadde ikke si
mye med hvalene & gjore. Oppgaven til Anglo Norse var i
vare hjelpekokeri for Pelagos samt d jakte pa dte. (krill) Der
hvor dta var fantes var det som regel ogsé hval og hvalbitene
kunne dermed dirigeres til denne posisjonen”.

"Da jeg skulle ut pd hvalfangst igien hosten 39 sier
kontorsjefen hos "Bruun & von der Lippe” til meg at "Du
Jensen du ma ta deg en tur opp til krigskommisaren for du
skal sannsynligvis ut pd noytralitetsvakt, og du ma jo ha
klarering derfra for i kunne komme deg ut.” sa han. Ja, ja,
jeg gikk nd dit og hadde vel et lite hip om a slippe

innkalling. Det var jo mange som slapp unna pa den tiden,

KNM “Froya” som Lorentz
tjenestegjorde pd i 1939 og 1940.
Foto Marinemuseet.

men da han si pa rullebladet mitt sa han at "du er jo alt for
verdifull til G slippe, du har jo tjeneste pi u-bit, du har
rekruttskole i Horten og sé har du seilt ute i flere 4r, s deg
har vi god bruk for. Fritrekking gir ikke her.Du kan fi
komme pd panserskip” sa han, Nei det vil jeg helst ikke. sier
jeg, "U-bit da’? sier han. Nei, ikke det heller” sier jeg. "Ja, da
har jeg bare ett valg igjen” sier han og det er Froya. KNM
Froya var en av Marinens mineleggere pi den tiden. Slik
gikk det altsi til at jeg havnet pd noytralitetsvake i 1939
ombord pi mineleggeren Froya. Vi gikk ombord i Horten og
[ikk beskjed om at vi skulle patruljere i Oslofjorden, men
etter kort tid gikk vi inn til Melsomvik og bunkret olje og
kull. Dagen etter fikk vi ordre om 4 gé til Nord- Norge. Forst
til Tromso og si videre til Finnmarkskysten og til Vardo som
skulle bli vir faste havn i ménedene som fulgte. Dette var jo
pd den tiden da vinterkrigen mellom Finland og Sovjet
pdgikk, og det var uvisst hva russerne kunne finne pa d gjore
med Nord-Norge ogsa. Si det forklarer hvorfor Norge hadde
noytralitetsvakt i Finnmark pad den tiden. Heren deltok ogsi

i noytralitersvakten i Finnmark samtidig.”




"Vardo var en meget dirlig havn pd den tiden, og det
kom bolger sé store som hus inn i selve havnebassenget. Men
vi hadde mye moro der nér vi var pd land. Pi turnhallen var
det dans hver lordag. Ja, du verden der gikk det for seg. Det
var mange kjekke jenter der, ja, du verden---. Vi patruljerte
mellom Vardo, Kirkenes og Vadso, og dette holdt vi pi med
helt til begynnelsen av april, si fikk vi beskjed om i ga til
Horten. Det skulle komme en annen bit é lose oss av fikk vi
vite. Vi dro dermed sorover og kom omsider til Vestfjorden.
Da sier nestkommanderende til meg som sto til rors: "Du
Jensen, har du sett pd maken, si mange tyske lastebdter som
gdr inn til Narvik for i hente malm?” Si viste det seg jo
siden at disse bétene var fulle av tyske tropper. Pd derte
tidspunktet var vi lykkelig uvitende om hva som skulle
komme, men ganske snart etterpd fikk vi vite det. Jeg hadde
nettopp fatt avlosning ved rorvet og var pi vei ned fra
brovingen. Da jeg passerte den dpne ventilen inn ti
telegrafisten roper han pid meg. Han hadde nettopp
mottatc et telegram og han griper fatt i armen min og sier:
"Jensen, det er i krig. Tyske krigsskip har gatt inn til Oslo,
Bergen, Stavanger Kristiansand og Trondheim”.

"Det ble diskusjoner blant offiserene ombord om hva som
skulle gjores, og si ble det bestemt ar vi skulle gi inn til
Bjugnfiorden. Vi hadde 102 miner ombord si vi mitte
unngd & komme i kamp med den lasta. Sjefen telegrafert til
hoyere militer myndighet for é fi en avklaring, eller en ordre
om hva vi skulle gjore, men ingen svar ble gitt. Alt var jo
bare kaos i den militare ledelsen og vi ble overlatt til oss selv
uten noen klar ordre, eller oppdrag. Si ankom vi
Trondheimsfiorden da, og gikk der fram og tilbake med alle

minene ombord. En kveld smalt det i dsen over oss og en to

tre granater passerte over brovingen og detonerte i havet bak
oss. Sannsynligvis hadde tyskerne fraktet kanoner fra Agdenes
festning som de jo hadde tatt. En kveld satte de lyskastere pd
oss, sannsynligvis for d kunne beskyte oss, men vi hadde jo
ogsd kanoner si vi skjot mot lyskasteren og traff. Da ble det
stille. Vi mottok snart en melding fra tyskerne om at vi
kunne levere biten i Trondheim, si ville alle fi fritt leide, vi
kunne deretter bare gi i land og reise hjem. "Langt i fra sa
skipperen, de fir ikke noen bit oss, vi senkern”. Og det ble
resultatet. Vi gikk inn mot stranda og dpnet bunnventilene.
Minoren satte en sprengladning nedi dpningen og si smalt
det. Vi fikk jo litt trobbel med & komme oss i land sjol for vi
hadde ingen livbit ute, men vi hadde et par fliter som vi
benyttet.”

"Vi fant en ldve som vi overnattet i, her var det bra med
hoy sé det var godt og varm:t om natta. Tyskerne si vi
ingenting til. Dagen etter dro vi videre til fors mot Namsos
og traff borti en engelsk avdeling der. Jeg bisto som rolk for
dem og klarte  hindre at forsyninger som ble brakt pi land
ble lagret pi kaia. Jeg regnet jo med at tyskerne kunne sette
inn bombefly her ogsi. Og ganske riktig, et par dager etterpai
kom det forste bombeangrepet pad Namsos. Det var den 14.
april. Det fordrsaket svert store odeleggelserog angrepene
fortsatte til den 20. april. Vi ble varende i Namsos og i
Overhalla noen fi dager og var da opptatt med i frakte
pasienter fra sykehuset i Namsos til husmorskolen i
Overbhalla”,

"Det gamle hurtigruteskipet Kong Haakon kom inn til
Namsos en dag og vi spurte om vi kunne fi plass nordover.
Vi mente jo at det ville vere feil 4 reise sydover, for der ridde

Fakta om KNM *’Froya”’

hun kunne ta 165 tonn bunkers med kull.

det selvsagt som totalvrak a regne.

Mineleggeren Froya ble bygget ved Marinens Hovedverft | Horten og sjesatt den 20.06.1916 som bygg nr. 108. Hun var en stor
minelegger med sine 595 tonn. KNM "Fraya" hadde en lengde pa 75,3 m. Maskinene var 2 stk Trippel ekspanderende dampmaskiner, og

KNM "Fraya" var armert med 4 stk. |0 centimeters kanoner; samt én enkelt 76 millimeter. Hun hadde ogsa to torpedorer med torpedoer
pa 46 cm. Minelegging var hovedoppgaven og det kunne lastes hele 180 miner ombord!
"Freya" hadde en besetning pa 78 mann Sjef pa det skjebnesvangre toktet var kapteinl@ytnant Meyer.

Datoen for den siste seilasen var |3.04.1940, altsa noen fa dager etter angrepet pa Norge. Hun ble sprengt og delvis senket av egen
besetning i Setvika kl.12.30 og ble siden torpedert av den tyske ubaten U-34. Under denne sprengingen ble "Frya" delt i to, og var etter

Viaket av KNM Froya i Sotvika i
Stjornfjorden ved innlopet til
Trondheimsfjorden.

Dag-Jostein Andresen
www.viakdykking.com

Foto og tekst giengitt etter tillatelse fra:



jo tyskerne. I Nord-Norge derimot var situasjonen uklar og
kamper var fortsatt i gang, hadde vi fatt hore. Béten skulle
til Harstad og vi ble med dit. Der fikk vi imidlertid beskjed
om d reise videre til Tromso for utklarering og utlevering av
stvile kler. Vi gikk jo enda i marineuniformer. Etter endel
viderverdigheter nddde vi Tromso, og jeg fikk avmonstret og
kjopt meg noen kler, men det var ikke si enkelt for butikkene
hadde jo nermest blitt robbet av folk som hadde hamstret.
Dette mitte vart den 8. juni for "HMS Devonshire” hadde
dratt derfra dagen for. Kongen og regjeringen var jo som
kjent med der. Ornulf Hatledal var jo med der ogsd sammen
med mange andre befal og menige som senere kom inn i de
norske styrkene i Storbritannia. Dette var jo noe som jeg ikke
hadde kjennskap til da naturligvis, men hvis jeg hadde
kommet en dag for si hadde jeg kanskje fitt blitt med der jeg
ogsd”.

"Sd var det en dag litt senere at jeg gikk ned pd kaia i
Tromso, da kom det inn ei treskute i god fart. Det var
"Bléskjell” fra Alesund. Jeg hjalp til med i sette fast og kom
i prat. Jo, de kom fra Kvitsjoen og var pd vei sorover. Jeg
spurte om jeg kunne fa bli med ned til Orlandet, jeg kunne
hjelpe til med i st til rors om nodvendig. Jo, det var greit.
Sd pa den maten kom jeg meg sorover til Drlandet igjen og
deretter videre med toget fra Trondheim. Det ble en togreise
jeg ikke glemmer. Turen til Oslo tok over ett dogn. Pd denne
tiden var kampene i Norge over, men det var fortsatt ganske
kaotiske tilstander. Turen videre nedover i Vestfold gikk greit
og jeg kom hjem til Notteroy like for Sankthans. Deretter
gikk mye av sommeren, og det var ingen jobb i sikte.
Hualfangsten var slutt og handelsfliten var ute. Sa fikk jeg
hore at oppe i Nord-Norge , der var det jobb i fi, men det
var ikke mulig d reise dit uten sonepass, og det matte utstedes
av tyske myndigheter. Med en god porsjon frekkbet og noen
omuveier klarte jeg d skaffe meg sonepasset, og sa ble det en
besvarlig reise nordover igjen’”.

"I Harstad monstret jeg pa eifrakteskute som den gang het
"Kvafjord”. Dette var egentlig et snurpefartoy, men den
drev nd med frakt av last langs kysten i Nord-Norge. Skuta
ble senere tatt av tyskerne og omdopt til Seebiir’.
Mannskapet var fortsatt det samme og jeg var ombord der et
par dr tilsammen. En dag fikk vi beskjed om d gi til Ram-
sund for d laste proviant. Ramsund var tysk u-batstasjon den
gang. [ dag er det jo en av Sjoforsvarers orlogstasjoner. Vi tok
ombord en mengde med proviant, jeg tror det var 200 tonn
pluss en mengde vin og brennevin. Vi fikk ikke vite noe om
hvor vi skulle levere lasten, det skulle rydeligvis holdes
hemmelig. Vi gikk tilbake til Harstad og skulle ligge G vente
der til neste dag. Vi skal til Kifjord i Alta sa styrmannen, og
vet du hva det betyr? sa han. Jo, der ligger Tirpitz og

Scharnhorst, og med all den provianten som vi skal levere til
dem, betyr det at de snart skal ut. Da vi gikk inn i Kifjorden
et par dager senere var det kveld og det var morkt som i en
sekk. Plutselig smalt det en granat over brua. Vi ble dermed
effektivt stopper og la oss straks med fronten mot en
patruljebit som var like i narbeten slik at de kunne lese
navnet pa biten. "Hva hadde vi her i gjore?” Vi fikk jo
[fram erendet virt og ble deretter noye inspisert og alle papirer
kontrollert. Til slutt kunne vi endelig bli ledsaget igiennom
10 u-bat nett. Det skjedde tidelig neste morgen. En loytnant,
som forovrig var fra Rendsburg, snakket dansk. Han spurte
om vi ville komme ombord a se, og da vi svarte ja kom det
kjorende en mobil heisekran oppe pi dekket. Sett deg opp i
kassa si heiser vi dere opp. Sa dermed kom jeg ombord i den
beryktede tyske slagskipet Scharnhorst. Jeg ble vist rundt og
kunne ikke annet enn & bli imponert over dimensjonene.
Som marinegast hadde jeg jo litt greie pa fartoyer og kanoner
og dette overgikk naturligvis alt jeg hadde sett. Jeg si jo at det
var mange store kanoner ombord, men folte vel ikke akkurat
noe behov for a sporre for mye om sinne ting. Senere har jeg
lest at hovedskytset besto av 9 kanoner med kaliber 28 cm.
I tillegg var "Scharnhorst” bevapnet med 12 stk. 15cm
kanoner og 14 10,5 centimetere. Det var ogsd en masse
luftvernkanoner og torpedoror der. Kanonrorene var
tildekket med pressenninger da jeg var ombord, men jeg sd
dem jo. Ellers fikk jeg senere hore at de ogsi hadde 3
[flymaskiner ombord som kunne ta av og lande pa sjoen. I
tillegg til Scharnhorst si vi ogsi slagskipet Tirpitz som ld
lengere inn i fjorden, pluss endel andbre store fartoyer. Etterpd
har jeg hort at det var Liitzow og seks jagere. Senere firte de
middag ombord til oss. Det var forresten makaronilapskaus.
Jeg fikk ogsi en pakke robakk, og ellers spurte de om det var
noe mer vi trengte, men vi var vel fornoyd s vi sa nei takk”.

"Jeg monstret av Seebiir i 1944 og dro ned til Notteroy.
Fostermora mi var enda i live, men hun var blitt gammel og
skropelig. Hun var jo 60 ar eldre enn meg, sé hun var nok
87 pd den tiden. Fosterfaren min var dod da. Etter en tid
dro jeg nordover igjen. Mette Sofie og jeg var jo blitt et par
pd denne tiden og vi kunne vel ikke vare si lenge borte fra
hverandpre. Jeg dro derfor nordover enda en gang og akkurat
i frigjoringsdagene fikk jeg hyre som 2. styrmann pa en flott
taubat i Harstad. Dette kom til i bli den siste biten jeg
hadde. Ting skjedde fort i Harstad i de dagene og det var
mange tilfeldigheter”.

"Tyskerne hadde et stort fryselager pi Tofta like utenfor
Harstad. Her hadde de lagret 80 tonn med matvarer og utstyr
av forskjellig slag. Jeg fikk nd jobb for Marinen, og fikk ansva-
ret for dette lageret i nermere to dr. Jeg hadde samtidig ansva-
ret for d forsyne de tyskerne som enda var i Harstad med pro-

1) Dette mi ha vart forpartiet for den britiske avdelingen som gikk i land der. (Operasjon "Maurice”) Den tyske bombingen av Namsos tok til den 14. april,
samme dag som det britiske forpartict gikk pa land. En bririsk territorialbrigade som var blitt omdirigert fra Nord-Norge til Namsos, gikk forst til Lillesjona utenfor
Rana. Der ble 1000 mann overfort pi jagere som satte dem pa land i Namsos den 106. april. Resten av brigaden kom ctter den 17. april, og den 20. kom ogsi en

brigade franske alpejegere.



Slagskipet Scharnhorst som Lorentz kom ombord i som norsk sjomann i 1943 mens det ld i Kifjorden i Alta sammen med
Tirpitz, Liitzow og seks jagere. Foto: DEPARTMENT OF THE NAVY -- NAVAL HISTORICAL CENTER
WASHINGTON DC 20374-5060

Tekniske data for Scharnhorst:

38430 mt
Lengde 231m, bredde 30m, dybde 9.9m

Displacement:
Dimensjoner:

Pansring:
(Conning tower) 200 — 350mm

Bevapning: 9 x 28cm/L54.5, 12 x 15cm/L55, 14 x 10,5cm/L65, 16 x 3,7cm, 14 x 2cm,
6 x 53.3 cm torpedoer

Fly: 3 x Arado 196

Maskineri: 12 dampkjeler, tre Brown-Boveri turbiner pa 60,060 hk

Hastighet: Maksimalt 32 knop

Rekkevidde: 7,100 nm ved 19 knop

Besetning; 1968 menn

Hovedskroget 350mm, kanontarn 100 — 340mm, dekk 50 —I 10mm, kapteinens kommandorom

Scharnhorsts siste dager

Schamhorst var sgsterskip til slagskipet Gneisenau. P4 grunn av
deres hoye fart pa 30 knop ble disse fartayene ogsa betegnet
som slagkryssere. | 1940 opererte de sammen utenfor
norskekysten. Den 8. juni senket de det britiske hangarskipet
HMS Glorious utenfor Vesterdlen. Ombord pa HMS Glorious var
ogsa RAF Squadron No. 46 med 10 Hurricane jagerfly som
hadde deltatt | kampene i Nord-Norge. Under retretten klarte
de med et nedskrik & lande pa HMS Glorious som ikke var
konstruert for a handtere slike fly. De motte allikevel sin skjebne
bare kort tid etterpa da hangarfarteyet ble senket. Gneisenau
ble forevrig sa hardt skadet senere at den matte kondemneres.
Skytsene ble demontert og det aktre av de tre 28 cm trippel
kanontdrnene (Caesar) ble montert pa Austratt fort pa @rland.
Det midterste tarnet (Bruno) havnet pa Fjell festning utenfor
Bergen.

Den 25. desember 1943 kl. 1800 gikk Scharnhorst ut fra Kafjord
for @ angripe den allierte konvoien JW 55B som var pa vei til
Murmansk med krigsmateriell til Sovjetunionen. Utenfor
Nordkapp | storm og merke ble hun mett av en overraskende
stor britisk eskortestyrke. Den besto bla. av slagskipet HMS
Duke of York, en krysser og fire jagere, blant disse var ogsa den
norske jageren KNM Stord. En annen del av den britiske
eskortegruppen besto av krysserne HMS Belfast, Sheffield og
Norfolk. Den la noe lengere syd, men taktisk sett opererte de
sammen. Malet var a lokke Schamhorst og de fem jagerne | den
tyske kampgruppen ut fra Batsford og angripe den i et
koordinert bakholdsangrep. Dette ble meget vellykket, og etter
fire timers umenneskelig hard kamp | merke og artisk kulde
andre juledag ca kl. 1930 1943 ble Scharnhorst senket. Av
besetningen som da var pa 1968 mann ble kun 36 reddet.

viant og forbruksartikler. Dette lageret ble forovrig overtatt av
Nord-Norges Salgslag A/S, og senere av Tine A/S.”

"En dag kom det en loytnant opp pi lageret til meg og
spurte om jeg kunne begynne d jobbe som ammunisjons-
forvalter i Kystartilleriet pi Trondenes. Jeg forklarte da at jeg
ikke hadde serlig kjennskap til denslags, men det var ikke
noe problem sa han for opplering ville bli gitt ved
Sjomilitere korps i Horten. Jeg svarte ja, leverte inn en
soknad, og fikk jobben i lopet av en to tre ukers tid. Dermed
var veien videre staket opp for meg”.

"Si ble det ammunisjonskurs i Horten i 1947, og Mette
Sofie og jeg kunne glede oss over i kunne bo sammen i huset
pd Notteroy i et par méneder. Sa bar det nordover igjen, men
denne gangen var det til en sikrere og mer forutsigbar fremtid
enn tidligere. Nd var det jo Trondenes som var blitt
arbeidsstedet, det var fred i landet, og ber var det jo mange
interessante ting d beskjeftige seg med. Det var ikke minst
ammunisjonen til de fire store "Adolfeanonene” med
kaliberet 40,6cm som opptok mye av tiden. Men det var ogsi
kollosale mengder med annen ammunisjon, bide pi
Trondenes og pd alle fortene som var underlagt. Jeg husker
forresten at kruttladningen "Grosse Effekt- Ladung” til 40,6
cm kanonen veide 280 kg. Granaten veide over ett tonn og
kunne nd ut til en avstand pi 43 km. Med en lettere granat

ble rekkevidden hele 56 k.



"Jeg hadde etter hvert tilbrakt mange ar i Nord-Norge og
kunne godt tenke meg en annen tilverelse sorpa. Sa var det
en dag i 1951 at jeg leste i Mannskapsavisa at det var tre
stillinger ledige ved Luftvernartilleriets skoleavdeling i
Stavern. Her skulle det tilsettes en bossemaker, ett
transportbefal og ett ammunisjonsbefal. Jeg sokte da og fikk
stillingen som ammunisjonsbefal. Odd Th. Hansen og Harry
Karterud fikk de to andre stillingene. I annonsen sto det at
det fulgte hybelleilighet med stillingen, men da Mette Sofie
og jeg motte opp i Stavern var det ikke tilfelle. Vi fikk
imidlertid bo i en av brakkene pi Rakke. Her bodde det 6
andre familier ogsi pd den tiden, sd vi var ikke akkurat
ensomme derute. Det var jo fint pd Rakke pd sommerstid,
men pad vinteren hente det jo at vi snodde inne, og det kunne
vere strevsomt d komme seg inn til leiren i Stavern. Vi brukte
gjerne sykkel nir det var bar mark, men mdtte ta skiene fatt
om vinteren. Samholdet var bra der ute, og vi syntes slett ikke
at vi led noen nod. Men min jobb foregikk pi Rakke det
meste av tiden, si det ble kort vei til arbeidet for min del”.

“Jobben med ammunisjonen gikk greit i alle de drene jeg
jobbet med det. Vi var forskinet fra ulykker og ubell i alle ar,
og er selvfolgelig glad for det. Jeg mister dessverre flere av
mine tidligere kolleger i en stygg ulykke pa Trondenes etter at
Jjeg kom til Stavern. Ammunisjonsfolka var opptatt med i
demontere brannror pi en mengde 88mm granater da det
skjedde en kraftig eksplosjon i arbeidsomrdder. Sikkerheten
var dessverre ikke tatt alvorlig nok og dermed skjedde
ulykken. De demonterte brannrorene med overdragerlad-
ninger ble etterhvert samlet i en kasse etter hvert som
arbeidet gikk framover. Ulforsiktighet og kanskje wvorenhet
forte til at overdragerladningene eksploderte og dermed
detonerte ogsi en mengde granater. Ulykken koster 2
mennesker livet”.

"Det skjedde jo ting her i Stavern ogsd, men heldigvis
ikke noe som var si alvorlig. En dag fikk jeg imidlertid en
telefon fra siefen i leiren, som den gang var oberst Ruud. "Du
md komme inn hit med en gang” sa han,” det er viktig”.
Han sa ikke noe om hva det var, og jeg dro selvfolgelig inn
til leiren straks og meldte meg for obersten. Der sto det en jeep
klar, og si bar det av sted til kaia i Larvik. Der ble vi mort
av skipperen pd rutebiten "Arendal”. Han kom mot oss med
noen forrevne metallbiter og spor om vi vet hva dette dette er?
Jeg si jo med en gang hva det var, og svarte at jo, dette er
[fragmenter fra en 90 mm luftverngranat. Han forklarte at
bitene hadde falt ned pi dekker utenfor Rakke. Ingen ble
skadet heldigvis, men jeg minns at det ble oppstuss og
avisskrivning om det etterpd. Det var jo tydelig at det hadde
vart skutt fra Rakke mens biten var inne i skytesektoren. Jeg
tror dette skjedde pa sommeren i 1958

“Jeg gikk av med pensjon som kaptein i 1977 mens
Notland var sjef. Jeg har siden levd godt som penjonist her i
Stavern. Jeg har kunnet nyte mitt otium her, som det heter”.

Og med disse ord takker jeg Lorentz for et interessant og
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En av de fire kanonene i 40,6 cm batteriet pa Trondenes.
Fotografiet er gjengitt med tillatelse fra Hilde Herberg,

Nasjonale Festningsverk

Trondenes og 40,6 cm kanonene

Hovedbatteriet pa Trondenes ble pabegynt i 1942. | Igpet av
viaren og sommeren hadde det funnet sted forberedende
arbeider som veler og kai. Under byggingen ble det satt opp et
dekningsbatteri pa Krakenes. Ser for kirken bygget man en
spesiell kai med kran for lossing av de tunge delene. Kaien er
fortsatt i bruk. Batteriet pa Trondenes ble operativt med tre
kanoner i mai 1943, mens den siste sto klar i august samme ar.

Kanonene fikk tilnavnet Adolf-kanoner etter én av granattypene
som ble brukt. Kanonreret var 20,3 m langt og granaten veide
1030 kg. Skuddvidde med standardgranat var ca. 43.000 m, mens
man med en lettere granat pa 600 kg kunne skyte opp mot
56.000 m. Totalt ble det laget |9 stk. av denne kanontypen, av
disse er det kun de fire pa Trondenes som er igjen.

Kystartilleriet overtok Trondenesomradet [4. juli 1946.
Trondenes ble etter dette standkvarter og evingsplass for
Kystartilleriet 1 Nord-Norge. 40,6 cm-batteriet ble tatt inn i Brig
Nord sin mobiliseringsoppsetning i 1951. Det ble foretatt flere
fullkaliber preveskytninger med to av kanonene frem til 1957.

Forsvarsdepartementet foreslo a nedlegge 40,6 cm batteriet |
1958. Militeerkomiteen og Stortinget ga sin tilslutning. To av
kanonene ble tatt ut av mobiliseringsplanene samme ar, mens
man besluttet a avvente nedleggelsen av de to gvrige kanonene.
All instrumentering i kommandoplassen ble demontert i 1961
for & gi plass til nytt materiell, og kanonene ble stdende uten
vedlikehold. Nedleggingsvedtaket ble iverksatt forst i 1964 etter
at Gretaver fort var beredskapsoppsatt.

spennende intervju, og avslutter med et ordsprik som kanskje
passer pd ham: At the end of the day theres a reward for
being a good boy.”
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Militert utstyr pa sletta i 1954 — i bakgrunnen sees

4 britiske mdlfalgeradarer av type n0.3 MK7 og en
canadisk taktisk radar som hadde benevnelsen no.4 MK
6. | forgrunnen sees et sentralsikte av type Contraves
med optisk mdlfelger. Foto: FVV.
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Ved Per Inge Olsen

Alle som kjenner historien til Fredriksvern verft vet at Luftvernregimentet hadde sitt
standkvarter her i perioden 1934 — 1940. For Luftvernregimentet flyttet inn hadde

Krigsskolen i mange ar avviklet sine sommerovelser ved verftet. Krigsskolekadettene var

serdeles godt ansett i Stavern og et populart innslag i bybildet. Vi som har opplevd det

tette bindet mellom Forsvaret og lokalsamfunnet i nyere tid har sikkert trodd at Forsvaret
alltid har blitt ensket velkommen til Stavern — som nettopp Krigsskolen ble det i sin tid.
Slik var det imidlertid ikke da det ble kjent at Luftvernartilleriet hadde planer om i legge

sin utdanning og ovelser hit.

Allerede pid begynnelsen av 1930-tallet ble det fra
forsvarshold antyder at Stavern kunne vere et aktuelt sted
for lokalisering av Luftvernartilleriet. Det var imidlertid
forst da kommanderende general, Laake, i et intervju
med Ostlandsposten 2. august 1932, bekreftet disse
planene, at protestene mot en slik etablering startet.

Samme kveld som intervjuet sto pd trykk i
Ostlandsposten ble det avholdt et mete i Stavern
formannskap angidende overforing av Luftvernartilleriets
ovelser til Stavern. Formannskapet anbefalte ovenfor
herredsstyret om straks 4 rette en protest til regjeringen da
en etablering av Luftvernartilleriet i Stavern kunne fa
negative folger for stedets viktigste inntekeskilde, nemlig
sommerturismen. Derimot ville man gjerne beholde
ovingsvirksomheten til Krigsskolen fordi man mente at
dens tilstedevarelse var med pa 4 oke sommertrafikken.

Hotell- og pensjonateierne i Stavern sluttet seg
umiddelbart til formannskapets uttalelse i et brev til Det
Kongelige Forsvarsdepartement 8. august 1932 hvor de
blant annet skriver:

"Undertegnede naringsdrivende i  hotell- og
pensjonatbranchen, hvis bedrifter er helt avhengig av den
ombandlende sokning til stedet av sommergjester og
turister, slutter oss helt til den av Stavern formannskap
hevdede mening og vil pa det mest inntrengende henstille
til det arede departement, at den ombandlede flytning til
Stavern av luftvernartilleriets ovelser ikke ma finne sted.

Den ombhbandlede sokning av sommergjester til
Stavern har funnet sted i en lang drrekke og i stadig
stigende utstrekning. Den serlig i det senere dr sterkt
voksende forstdelse av, hvilken helsebringende innflytelse
[friske saltsjobad, sjoluft, og solbad har for helbreden, har
bevirket at stadig flere har sokt hen til Stavern,

uavhengig av op- og nedgangstider og konjunkturer. Det
er siledes betegnende, at neppe nogensinde har denne
okning hatt et storre omfang enn i innevarende sommer.
Hertil kommer ogsd, at der sivell fra kommunens, som
fra de privates side, er gjort meget for & trekke sommer-
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